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1. Inledning

Denna handbok ar framtagen for att underlatta genomférandet av kappseglingar i Saltsjébaden.
Tanken ar att funktiondrerna ska vara battre forberedda infér en regatta, veta var material finns samt
veta vilka arbetsuppgifter vardera position i organisationen har.

1.1 Var finns allt material?

Handboken innehaller en karta 6ver KSSS anlaggning samt bilder pa de batar som anvands vid
regattor. De iordningstallda backarna (innehaller material, seglingsforeskrifter m.m.) finns att hamta
inne pa kansliet.. De ar markta med roll i organisationen (t.ex. startfartyg). | organisationsplanen star
det vilken bat som ska ha vilken roll. Vid Kranen finns rundningsmarken, tampar och ankare samt
"pluppar” till ventilerna pa markena och lovblasare for att fylla markena med luft. Eluttag finns pa
Kranen. Pinnar och Flaggbojar finns vid Kranen. Flaggor, extra tejp, forsta hjalpenkit och mycket
annat finns i kappseglingsboden om det inte delas ut. Pistol och ammunition finns inlast pa kansliet
och tas fram av ansvarig person fran kansliet. Verktyg, om nagot gar sonder, finns i varmgaraget. Var
noga med att lamna tillbaka allt dar du tog det. Om nagot gar sonder eller gar forlorat ska du meddela
detta till tavlingsledaren.

1.2 Motorbatar

KSSS har ett stort antal motorbatar, som anvéands inom manga omraden av verksamheten. De allra
flesta batar ligger vid funktionarsbatsbryggan nedanfor Skota hem (se karta). Kring denna brygga &r
det grunt, var darfér noga med att inte ha propellern helt nedfélld, utan vanta med detta tills du ar ute
pa djupare vatten. Det basta ar att dra sig ut for hand via vajern, dar aktertamparna ar fasta. Var radd
om batarna och stada ur dem efter anvandning, pa sa satt haller de langre och ar trevligare att kora for
nasta person som anvander dem. OBS lamna alltid laset kvar i kattingen pa bryggan.

1.2.1 Brig + Focchi ribbarna

Ribbarna &r fastlasta i bryggan, en del Ias har en individuell nyckel, som sitter pa batens nyckelknippa.
Bensintanken sitter under sétet eller i Bensinskapet. Var radd om gummipontonerna, kor alltid
lAngsamt in mot en brygga eller annan bat och dra alltid upp tampar 6ver den forstarkning, som finns i
foren pa baten.



De mindre plastbatarna anvands pa somrarna pa KSSS seglarlager, men var och hést finns de
tillgéngliga for regattor. Trycktankar (bensindunkar) till dessa finns i bensinskapet i narheten av
macken. Nyckel till bensinskapet har ansvarig person fran kansliet alternativt tavlingsledaren.

1.2.3 Skubb, Askan, Askbollen och Alukin

Alukin

Detta &r vara storre banlaggarbatar. De ligger ocksa vid funktionarsbatsbryggan. De har fasta tankar,
95 oktan bensin. Batarna har varsin winch for att dra upp tamp. Var forsiktig nar ni hanterar dessa, da
det ar latt att f& fingrarna i klam. De som kor dessa batar far vara beredda pa att hjalpa till med
upptagning av rundningsmarken efter kappseglingarna, aven om det &r en annan bat som har
ansvaret for just det market. Alukin anvands ofta som start- eller malfartyg pa vissa regattor.



1.3 Tankning

Tankning sker p& macken i regattahamnen. De allra flesta batar gar pa 95 oktan bensin. Om macken
ar bemannad meddelar man personalen att man ar funktionar pa regattan och att tankningen ska
skrivas upp. Ar macken obemannad sker tankningen med kort, som ansvarig fran kansliet har med
sig. Batarna ar fulltankade infor regattan, men kontrollera tanken infor dag tva o.s.v.

De mindre plastbatarna har l6s trycktank (bensindunk). Dessa finns i bensinskapet vid Bryggfastet till
funktionarsbryggan (se karta). Bensinskapet las sitter pa batnyckeln.

1.4 Logistiken pa land

For att vara en sa liten yta far det plats forvanansvart manga batar pA KSSS hamnplan. Vid storre
jolleregattor forsoker vi dela in klasserna pa olika omraden (se kartor). Inom omradet finns det flera
ramper for sjosattning av jollar. De ramper som finns i anslutning till piren &ar det oftast mindre tryck pa
nar alla ska ut sa informera garna seglarna om att de finns.

15 VHF-hantering

Den mesta kommunikationen ute pa vattnet sker med VHF. Dessa kvitteras ut varje morgon och
aterlamnas varje kvall for laddning. P& organisationsplanen finns information om vilken VHF-kanal
som anvands pa vilken bana. For att man ska horas bra nar man pratar i en VHF ska man tanka pa att
forst halla in talknappen pa vanstersidan, avvakta en sekund och sedan tala tydligt i vanlig samtalston.
Om man skriker in i hogtalaren forsamras ljudkvaliteten sa forsok undvika detta. Ett anrop kan lata pa
foljande satt:

"Skubb, Skubb har kallar startfartyget, kom”

"Skubb har, kom”

"Lagg market 200 m till héger, kom”

*200 m till hoger, uppfattat, klart slut”

"Klart slut”

1.6 Kommunikation till deltagare pa vattnet

Det &r viktigt att seglarna far reda p& vad som hander mellan kappseglingarna. Ibland &r det inte sa
latt att se att funktionarerna haller pa att lagga om banan och dréjsmalet kan skapa en viss irritation.
For att undvika detta finns en mdjlighet att informera seglarna om att seglingsledaren ger information
till deltagarna pa en viss VHF-kanal. Det gar dven att skriva meddelanden (t.ex. "nasta start beraknas
ga kl. 14.05”) pa en whiteboardtavla, som kan sattas upp i aktern pa startfartyget. Tank pa att den
information som gar ut ska kunna ges till alla deltagare och vara allmant hallen. Funktionarerna maste
inte svara pa nagra fragor, hanvisa i sa fall till seglingsledaren pa startfartyget.

1.7 Foljebatar

Manga foraldrar och coacher har med sig foljebatar till vara regattor. Dessa sjdsatts vid ramperna vid
vandplanen i narheten av macken. Eftersom det ar trangt att métas med bil och slap sa behover
funktionarer pa plats dirigera, stoppa och slappa fram bilar i lagom mangd. Denna dirigering maste
oftast borja redan vid rondellen vid Grand Hotel. Enklast att kommunicera mellan funktionarer ar att
anvanda VHF. Nar foljebatarna ar sjosatta ska trailers parkeras vid Slalombacken parkering och
foljebatarna ska lagga till i lagunen langst ut vid piren.

1.8 Toaletter

Manga seglare brukar fraga var toaletterna finns. Inne pa kansliet/tavlingsexpeditionen finns tva
toaletter till htger innanfor entrén. | omkladningsrummen finns ytterligare tva, kod till
omkladningsrummen ar 1912. Hogst upp i klubbhuset finns tva toaletter. | Sjovillan i entrén finns ocksa
tva toaletter. Vid stora regattor hyr vi in extra toavagnar, dessa placeras ofta vid vandplanen i narheten
av kranen.



2. Téavlingsorganisation
2.1 Tavlingsledare/Seglingsledare

Under sjélva regattan beslutar tévlingsledaren om kappseglingar ska genomféras eller inte p.g.a.
vader eller andra omstandigheter. Detta sker i dialog med seglingsledarna pa respektive bana samt
sékerhetsansvarig.

Tavlingsledaren haller i skepparmétet, dar alla valkomnas. Under skepparmétet tas relevanta punkter
upp, t.ex. vadret, banor och genomférande. Tank dock pa att inte ge ndgon information utéver den
som finns i inbjudan, seglingsforeskrifter eller pd anslagstavlan, alla deltagare méste fa samma
information. Presentera garna funktionarerna, speciellt seglingsledare, domare och sédkerhetsansvarig.
Det ar ocksa viktigt att paminna om sakerheten, géastande foljebatar kan har vara till stor hjalp.

Tavlingsledaren/Seglingsledaren ansvarar aven for att samla alla funktionarer bade fore och efter
kappseglingarna. Vid dessa tillfallen gar man igenom vem som gor vad och hur det ska goras. Stort
fokus bor ligga vid sékerhet, sa att alla funktionérer &r med pa hur man ska agera vid t.ex. hart vader
eller vid olycksfall. Har rapporteras aven in om nagot gatt sonder eller saknas. Tavlingsledaren
rapporterar i sin tur detta vidare till kansliet.

Tavlingsledaren haller i prisutdelningen med assistans fran tavlingsexpeditionen. Darefter ar det viktigt
att han/hon gar runt pd omradet och kontrollerar att materialet ar tillbaka pa sin ratta plats, att batarna
ar |&sta och att det ser snyggt och stadat ut pa omradet. Efter genomford regatta fyller tavlingsledaren
i en rapport, som ges till kansliet.

2.2 Seglingsledare

Seglingsledaren ar ansvarig for genomférandet av sjdlva kappseglingarna pa vattnet. Han/hon fattar
beslut om hur banorna ska ligga, vilken klass som ska starta och nér starten ska ga. Seglingsledaren
for dialog med sékerhetsansvarig om laget borjar bli kritiskt for deltagare och funktionéarer. Det ar bra
om seglingsledaren kan kommunicera med seglarna t.ex. om nar nasta start ska ga eller att man
haller pa att lagga om banan. Tank pa att forsoka hélla tempot uppe mellan seglingarna eftersom
seglarna latt blir kalla.

Seglingsledaren assisterar tavlingsledaren vid mote med klassrepresentanterna, skepparmétet och
prisutdelningen. Han/hon ger uppdateringar till tavlingsledaren om hur kappseglingarna gar.
Seglingeledaren samlar aven de funktionarer som ska jobba pa banan, for genomgang innan
kappseglingarna och debrief efter dagens kappseglingar ar genomférda.

Seglingsledaren ansvarar for att féljande material finns med pa startfartyget:
o Seglingsforeskrifter, regelbok, startlistor

Block, pennor, resultatlista, mobil/diktafon

Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal

Komplett stall med signalflaggor, klassflaggor, flaggstélining samt pinnar

VHF

Klocka

Kompass med vindpil

Pistol, skott och tuta

Whiteboard, penna, sudd

Tejp, kniv

Séakerhetsplan och forsta hjalpen kit

Ankare (inkl. sma plattar for att tynga ner ankartampen) och tamp

KSSS-flagga och pinne

Batnyckel

Allt detta (forutom ankare, tamp och VHF) finns i iordningstalld back med markningen startfartyg samt
batens namn, VHF:en kvitteras ut och in fére och efter anvandning. Over natten ska backen béaras in i



kansliet och VHF:en ska laddas. Motorbat finns pa anvisad brygga, se skiss. Var noga med att stada
ur baten efter anvandning. Meddela tavlingsledaren om nagot har gatt sénder eller saknas. Efter
regattan ar slut och sista funktionarssamlingen ar genomférd hjalps alla at att plocka tillbaka materialet
dar det ska vara.

2.3 Startfartyg
Som funktionar pa startfartyget assisterar ni seglingsledaren med att genomféra startproceduren samt
lagger i/tar upp ankare. Arbetsuppgifterna férdelar ni som ni vill men féljande ska goéras vid en
startprocedur:
e Tidhallare: haller reda pa tiden och raknar ner infor start, formedlar detta via VHF till de 6vriga
funktionarerna pa banan.
e Flaggor: satter upp rétt flagga vid ratt tillfalle. Tank pa att det ar flaggorna som raknas, inte
ljudsignalen, sa var noga med att fa upp flaggan precis pa tidslaget.
e Skytt/tutare: Ansvarar for att ladda och avfyra signalpistolen vid ratt tillfalle. Tank pa att rika
pistolen uppat och utanfor baten nar den ar laddad.
e Seglingsledaren kollar linjen for att se om nagon bat tjuvstartar. Det ar viktigt att alla ombord
ar beredda pa att signalera enskild eller allman aterkallelse.
Vid mindre regattor kan en person ha flera av dessa roller.

Foéljande material ska med ut pa startfartyget:
o Seglingsforeskrifter, regelbok, startlistor
Block, pennor, resultatlista, diktafon
Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal
Komplett stall med signalflaggor, klassflaggor, flaggstéllning samt pinnar
VHF
Klocka
Kompass med vindpil
Pistol, skott och tuta
Whiteboard, penna, sudd
Tejp, kniv
Séakerhetsplan och forsta hjélpen kit
Ankare (inkl. sma plattar for att tynga ner ankartampen) och tamp
Batnyckel

Allt detta (férutom ankare, tamp) finns i iordningstalld back med markningen startfartyg samt batens
namn. Ankare och tamp finns att hamta vid kranen p& hamnomradet. VHF:en kvitteras ut och in fore
och efter anvandning. Over natten ska backen baras in i kansliet och VHF:en ska laddas. Motorbat
finns pa anvisad brygga, se skiss. Var noga med att stada ur baten efter anvandning. Meddela
tavlingsledaren om nagot har gatt sonder eller saknas. Efter regattan &r slut och sista
funktionarssamlingen ar genomford hjalps alla at att plocka tillbaka materialet dar det ska vara.

2.4 L& startfartyg

Vid stérre regattor kan ett extra startfartyg behovas for att bevaka startlinjen fran la. La startfartyg
lagger vid flaggbojen med orange flagga déar seglingsledaren vill ha den och justerar den vid behov.
Eftersom Baggensfjarden ar djup, ca 50 meter, behdvs oftast tre tampar per flaggboj. For att
flaggbojen ska sta rakt upp behdver man knyta i en tyngd i kattingen precis under stangen. Om det
blaser hart kan det aven behovas ett extra, latt, ankare/platt ca 5 meter fran det stora ankaret, for att
dampa vagrorelser, som rycker upp och flyttar ankaret. | startogonblicket siktar en av funktionarerna
ombord l4ngs linjen och rapporterar eventuella tjuvstarter. Tank p& att du maste vara saker pa
segelnumret och att du snabbt maste meddela seglingsledare om nagon ar éver linjen, s& att
startfartyget kan aterkalla seglaren/seglarna.

Med sig ut pa sjon ska |4 startfartyg ha foéljande:
e Seglingsforeskrifter, startlistor
e Block och penna
e Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal



VHF

Klocka

Kompass med vindpil

Tejp, kniv

Flaggboj med orange flagga, ankare och tamp
Séakerhetsplan och forsta hjélpenkit

Batnyckel

Allt detta (forutom ankare, tamp) finns i iordningstalld back med markningen la startfartyg samt batens
namn. Ankare och tamp finns att hamta vid kranen pa hamnomradet. VHF:en kvitteras ut och in fore
och efter anvandning. Over natten ska backen baras in i kansliet och VHF:en ska laddas. Motorbat
finns p& anvisad brygga, se skiss. Var noga med att stada ur baten efter anvandning samt lasa fast
den vid bryggan. Meddela tavlingsledaren om nagot har gatt sonder eller saknas. Efter regattan ar slut
och sista funktionarssamlingen ar genomfoérd hjalps alla at att plocka tillbaka materialet dar det ska
vara.

2.5 Malfartyg

Som funktionar pa malfartyget ansvarar man for att skriva ned och rapportera seglarnas malgang. For
detta finns sarskilda protokoll att fylla i. Var noga med att skriva i vilken klass malgangen géller samt
vilket nummer pa kappsegling. En diktafon ar bra som back up om man missar i rapporteringen.
Filmkamera &r annu ett verktyg att anvanda, speciellt vid tdta malgadngar. Om det finns fyra
funktiondarer ombord &r det bra att jobba i par, dar en sager segelnumren och en skriver ner dessa i
protokollet. Ar man tre kan tva skriva och en séga segelnummer. Forsok att fora en dialog om hur
manga batar som narmar sig mallinjen och forsok aven ha éversikt dver hela banan, for att se om
nagon béat har kommit pa efterkalken.

Tank pa att lagga en kort méllinje, pa sa vis blir det lattare att Iasa av segelnumren. Det &r mest
fordelaktigt att lagga en mallinje dar deltagarna antingen kryssar eller halvvindar i mal. Detta
underlattar ocksa avlasningen av segelnumren.

Resultaten meddelas efter malgang i varje kappsegling till tavlingsexpeditionen via mail. Meddela
aven startfartyget nar sista bat har gatt i mal i respektive klass, sa att seglingsledaren vet nar han/hon
kan kora igdng nasta kappsegling. Nar ni kommer in pa land lamnar ni in resultatprotokollen till
tavlingsexpeditionen, utifall det skulle behova goras nagra korrigeringar i resultaten.

Funktionarerna pa malfartyget ar med pa samtliga funktionarssamlingar och darefter plockar ni i
ordning materialet.

Malfartyget ska ha med sig foljande ut pa vattnet:
e Startlistor

e Block, penna, resultatprotokoll

e Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal

o Bla flagga pa pinne, flaggboj med bla flagga (om det inte finns nagot |4 malfartyg), ankare och
tamp

e VHF

e Klocka (for att kunna rapportera hur langa racen ar)

e Tejp, kniv

e Séakerhetsplan och forsta hjalpenkit

e Batnyckel

Allt detta (férutom flaggboj, pinnar, ankare och tamp, VHF) finns i iordningsstallda backar med
markningen malfartyg samt batens namn. VHF finns i VHF-stéllet, var noga med att ta den VHF vid
markningen: mélfartyg. VHF:en kvitteras ut och in fére och efter anvandning. Over natten ska backen
baras in pa kansliet och VHF:en ska laddas. Var noga med att stada ur baten efter anvandning samt
l&sa fast den vid bryggan. Meddela tavlingsledaren om nagot géatt sénder eller saknas. Efter regattan
ar slut och sista funktionarssamlingen ar genomford hjalps alla at att plocka tillbaka materialet dar det
ska vara.



2.6 La malfartyg

Vid storre regattor kan ett extra malfartyg kravas for att kunna sakerstalla malgangarna. Som
funktionar pa la malfartyg assisterar ni malfartyget med att skriva resultatprotokoll. Efter malgang i
varje race stammer ni av resultaten med malfartyget for att se om de é&r lika. Resultaten mailas in till
kansliet ASAP och nar ni kommer in pa land [amnar ni in resultatprotokollen till tavlingsexpeditionen,
utifall det skulle behova goras nagra korrigeringar i resultaten.

Funktionarerna pa |la malfartyg ar med pa samtliga funktionarssamlingar och darefter plockar ni i
ordning materialet. Malfartyget ger direktiv om var |4 mélfartyg ska lagga i flaggbojen samt placera sig
med baten. Eftersom Baggensfjarden &r djup, ca 50 meter, behdvs oftast tre tampar per flaggboj. For
att flaggbojen ska sté rakt upp behéver man knyta i en tyngd i kattingen precis under stdngen. Om det
blaser hart kan det aven behovas ett extra, latt, ankare/platt ca 5 meter fran det stora ankaret, for att
dampa vagrorelser, som rycker upp och flyttar ankaret.

La malfartyg ska ha med sig féljande ut pa vattnet:
e Startlistor
Block, penna och resultatprotokoll

e Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal

e Flaggboj med bla flagga, ankare och tamp (inkl. till att ankra baten)
e VHF

e Tejp, kniv

Séakerhetsplan och forsta hjalpenkit
e Batnyckel

Allt detta (forutom flaggboj, pinnar, ankare, tamp) finns i iordningstéllda backar med markningen la
mélfartyg samt batens namn. VHF:en kvitteras ut och in fére och efter anvandning. Over natten ska
backen baras in pa kansliet och VHF:en ska laddas. Var noga med att stada ur baten efter
anvandning samt lasa fast den vid bryggan. Meddela tavlingsledaren om nagot gatt sénder eller
saknas. Efter regattan ar slut och sista funktionarssamlingen ar genomférd hjalps alla at att plocka
tillbaka materialet dar det ska vara.

2.7 Banlaggare

Som banlaggare samarbetar man med seglingsledaren for att lAgga den bana som beskrivits i
seglingsforeskrifterna. Invanta alltid seglingsledarens direktiv om var market ska ligga, sa att det inte
behover laggas om i onédan. Banlaggarna narvarar vid samtliga funktionarssamlingar bade fore och
efter kappseglingarna. Efter morgonsamlingen hamtas och férbereds materialet.

Av banskissen i seglingsforeskriften framgar hur manga rundningsmarken som ska anvandas.
Rundningsmarken, tampar och ankare finns vid kranen pa hamnplanen. Var noga med att ta med
endast de antal tampar och sénken som behovs (inkl. ett extra ankare och tamp). Baggensfjarden &r
djup, ca 50 meter, sa till varje rundningsmaérke behovs oftast tre tampar. De stora vita och roda
cylindrarna behover en tyngd direkt under sig for att sta rakt upp. Om det blaser hart kan aven ett
extra, latt, ankare behtva knytas vid ankarlinan ca 5 meter fran det stora ankaret. Detta dampar
vagrorelserna, som rycker upp och flyttar ankaret.

Rundningsmarkena blases upp innan de tas ut pa sjon. Till detta anvands Iévblasar, som finnsvid
kranen. Eluttag finns pa Seglarvillan och vid kranen. "Pluppar” till ventilerna pa markena finns i en bla
véaska,. Kontrollera varje morgon om méarkena behdver blasas upp igen. Flaggbojar star klart vid
kranen. Marken, tampar och ankare kan ligga kvar i batarna mellan tva kappseglingsdagar men ska
laggas/hangas tillbaka efter seglingarna den sista regattadagen. Var noga med att inte slapa markena
i marken, da de latt slits, gar sonder och blir fula.

| banlaggarbaten ska foljande saker med:
e Seglingsforeskrifter
e Block och penna
e Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal
e Flaggkit for banéndring (signalflaggorna C, M, S) samt banandringsskyltar (tavla med rod
respektive grén symbol, tavla med + och — tecken)



Tutalvisselpipa

Rundningsmaérken, flaggbojar, ankare och tamp
VHF

Kompass med vindpil

Tejp, kniv

Séakerhetsplan och forsta hjalpenkit

Batnyckel

Utdver marken, ankare och tampar finns dvrigt material i iordningsstéllda backar med méarkningen
banlaggare samt batens namn. VHF:en kvitteras ut och in fére och efter anvandning. Over natten ska
backen baras in pa kansliet och VHF:en ska laddas. Var noga med att stada ur baten efter
anvandning samt lasa fast den vid bryggan. Meddela tavlingsledaren om nagot har gatt sonder eller
saknas. Efter regattan ar slut och sista funktionarssamlingen ar genomford hjalps alla at att plocka
tillbaka materialet dar det ska vara.

2.8 Huvuddomare

Huvuddomaren kan infor en regatta hjalpa tavlingsledaren med inbjudan och seglingsféreskrifter for att
korrekturlasa dessa. Han/hon har ansvar for att domarorganisationen ar tillrackligt bemannad
beroende pa om det ar direktdomning pa banan eller enbart juryférhandlingar. Huvuddomaren
beslutar vilken domare som ska bemanna vilken bana respektive klass. Huvuddomaren beslutar &ven
vem som bemannar tavlingsexpeditionen under protesttiden samt ser till att ratt blanketter finns
tillgangliga pa tavlingsexpeditionen.

Huvuddomaren assisterar tavlingsledaren vid métet med klassrepresentanterna samt vid avgérande
beslut for regattan. Om protestforhandling ska genomféras finns ordféranderummet tillgangligt. Det ar
ett av konferensrummen hdgst upp i klubbhuset. Inne pa kansliet finns en parm med alla blanketter,
som ska finnas pa tavlingsexpeditionen under protesttiden.

Det &r en stor fordel om en domare kan finnas pa tavlingsexpeditionen under protesttiden. D& kan
seglarna stélla fragor direkt till denna person, kanske kan det innebara onddiga protestférhandlingar.

2.9 Domare
Som domare pa regattan narvarar man vid samtliga funktiondarsgenomgangar (morgon och
eftermiddag). Med sig ut pa sjon ska man ha féljande:
e KSR
Block, penna
Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal
VHF
Flaggkit for domning (vit, gron, gul, rod, svart, pa pinnar)
Domarflagga
Visselpipa
Tejp, kniv, tamp
Séakerhetsplan och forsta hjalpenkit
Batnyckel

Allt detta (forutom VHF) finns i iordningstélld back med markningen domarbatar. VHF:en kvitteras ut
och in fore och efter anvandning. Over natten ska backen béras in i kansliet och VHF:en ska laddas.
Var noga med att stada ur baten efter anvandning samt lasa fast den vid bryggan. Meddela
tavlingsledaren om nagot har gatt sénder eller saknas. Efter regattan &r slut och sista
funktionarssamlingen ar genomférd hjalps alla at att plocka tillbaka materialet dar det ska vara.

Vid hart vader ska domarbatarna assistera sakerhetsbatarna om sakerhetsansvarigt begar detta. Vid

stiltje ska domarbatarna hjalpa seglarna in i hamn (t.ex. bogsera). Domarna kan dven assistera
seglingsledaren med information pa banan.
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2.10 Sékerhetsansvarig

Denna arbetsuppgift innebéar ansvar for allt som har med sakerheten att gora. Tavlingsledaren ar anda
ytterst ansvarig, men sékerhetsansvarig tar hand om planeringen infor regattan gallande antalet
sakerhetsbatar och funktionarer samt organiserar sékerhetsbatarna ute pa sjon. Sakerhetsansvarig
assisterar tavlingsledaren vid motet med klassrepresentanterna och pa skepparmétet samt vid
funktionarssamlingar. Var noga med att kolla vadret med bdérjan ett par dagar innan regattan borjar.
Man kan daven be om hjalp med sakerheten pé sjon av gastande foljebatar, speciellt vid hart vader.
Dessa ska da utrustas med sakerhetsmaterial och far dessutom tanka baten for KSSS rakning om det
behovs.

Om det skulle vara hart vader for sakerhetsansvarig dialog med tavlingsledaren om seglingarna ska
stéllas in eller inte. Vid olycka &r det viktigt att halla tavlingsledaren informerad om vad som hander
och ta den skadade till en avskild plats, dar man gar igenom vad som behover goras. Mer information
om hur man ska agera finns i KSSS sakerhets- och katastrofplan samt sékerhetsplanen for regattan.
Som ansvarig for sékerheten ar det viktigt att du &r tillganglig pa telefon och VHF.

2.11 Sakerhetsbat

De funktionarer som kor sakerhetsbat fyller en viktig funktion. A och O &r att vara uppmaéarksam pa vad
som hander och aven fundera lite pa vad som kan handa framéver. Alla funktionarer som bemannar
sédkerhetsbatarna ska vara med pa alla funktionarssamlingar. Det &r ocksa viktigt att man som
sédkerhetsbat &r tidigt ute pa vattnet med de forsta seglarna som gar ut, samt ar sist in fran
banomradet efter att kappseglingarna ar genomforda. Ingen seglare ska vara ensam ute pa sjon!

Foljande material ska sakerhetsbatarna ha med sig ut pa vattnet:
e Organisationsplan med telefonnummer och VHF-kanal

VHF

Forsta hjalpenkit

Batshake

Hink

Bogsertamp

e Sakerhetsflagga

e Batnyckel

Det mest (férutom VHF) finns i iordningstéallda backar med méarkningen sékerhetsbat nr X.. VHF:en
kvitteras ut och in fére och efter anvandning. Over natten ska backen baras in pa kansliet och VHF:en
ska laddas. Var noga med att stada ur baten efter anvandning samt lasa fast den vid bryggan.
Meddela tavlingsledaren om nagot géatt sonder eller saknas. Efter regattan ar slut och sista
funktionarssamlingen ar genomford hjalps alla at att plocka tillbaka materialet dar det ska vara.

2.12 Tavlingsexpedition

Till tavlingsexpeditionen kommer seglarna for att registrera sig infor kappseglingarna. Kansliet har
forberett tavlingsexpeditionen med deltagarlistor, samt andra dokument, som kravs for regattan.
Deltagarna ska prickas av pa deltagarlistan. Efter att registreringen ar stangd ar det viktigt att meddela
start- och mélfartyg samt sakerhetsansvarig om det ar nagra andringar i startlistan, det kan vara
andrade segelnummer, batar som inte ska vara med eller nya deltagare.

Medan kappseglingarna pagar ute pa vattnet tar tavlingsexpeditionen emot resultat via e-mail frn
malfartyget. Skriv ner segelnumren pa ett resultatprotokoll (pa papper) och fér sedan in dem i
resultatsystemet (se manual for Sailwave). Resultatet ska skrivas ut och sattas upp pa anslagstavlan
och publiceras p& hemsidan, aven detta beskrivs i Sailwavemanualen. Ha garna en VHF igang, for att
héra vad som pagar ute pa banan.

Efter seglingarna behtver domarna assistans med att publicera information om protesttider pa

anslagstavlan. Domarna ska sjalva bemanna tavlingsexpeditionen for att dela ut och ta emot
protestblanketter. Alla blanketter som ber6r domarfragor finns online ksss.se
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Kontorsmaterial (pennor, haftstift, Gverstrykningspennor, tejp m.m.) finns p& andra vaningen inne pa

kansliet.

Funktionarerna pa tavlingsexpeditionen assisterar aven tavlingsledaren med prisutdelningen. Priser
och prismanus finns iordningstéllt i Sjovillan. En slutgiltig resultatlista ska skrivas ut och ges till

tavlingsledaren.

Funktionarerna pa tavlingsexpeditionen deltar pa samtliga funktionarssamlingar (ofta racker det med

att en gar sa att t.ex. registrering kan vara igang samtidigt) och efter

sista samlingen plockas alla

papper i ordning, bord och stolar stalls tillbaka. Var noga med att Iasa Sjovillan och kansliet (lasknapp
sitter till vanster om ytterddrren). Se till att dérrarna till koket och 6versta vaningen ar stangda.

3. Karta dver KSSS anlaggning

4, Kontakt

regatta@ksss.se:

KSSS kansli
Adress:

Hotellvagen 9

133 35 Saltsjébaden

* No Parking inside KSSS Area
« Trailer parking at Slalom Slope
» Coach Boat docking at the outer end
of the Harbor
® Gate/Map
@ Launching ramp

() Result board
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